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NOVELTY - The system has a pedal and a part (3) in the shape of a 
quarter disc. 

The pedal is pushed by a brake pad placed at one of its ends, A 
pivot part 

enters and leaves the sides of the part (3) and traverses a hole at a 
base of 

the part (3) . The pivot is located between two parallel plates 
forming a 

framing unit (4) fixed against a running board. The pivot part is 
used to 

mount the pedal for turning the pedal. 

USE - Used in a vehicle in the field of crash test. 

ADVANTAGE - The framing unit is disengaged from the pivot during the 
collision 

of the vehicle, thus avoiding injury to the lower limbs of the driver 
due to 

the forward movement of the running board. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a right side view of a 
kickback 

system in a non-active state. 
Pedal 2 
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(54) Systeme de recul pour une pedale de vehicule automobile 


(57) L'invention se rapporte a un systeme de recul 
1 pour une p6dale de vehicule automobile comprenant 
une pedale 2, des moyens de transmission 7 de Peffort 
applique sur ladite p6dale, des moyens d'encadrement 
4 comportant au moins deux plaques 9 sensiblement 
paralleles et permettant a ladite pedale d'etre montee 
sur pivot 8. Selon l'invention, il comporte de plus un dis- 
positif d'ecartement desdits moyens d'encadrement non 
solidaire desdites au moins deux plaques permettant au 
pivot 8 de se desengager desdits moyens d'encadre- 
ment en cas de choc dudit vehicule automobile, 

L'invention trouve son application notamment dans 
le domaine des crash tests. 
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Description 

[0001] L'invention se rapporte a un systeme de recul 
pour une p6dale de vehicule automobile et notamment 
pour une pedale de frein. 

[0002] Les constructeurs automobiles s'attachent a 
constamment ameliorer la securlte de leurs vehicules. 
Concernant la securite dans I'habitacle, des cousslns 
gonflables ou des pedaliers deformables sont notam- 
ment apparus. Toutes ces ameliorations sont generale- 
ment edictees et regulierement r^evaluees par des re- 
glementations toujours plus severes. 
[0003] Ainsi, des ameliorations sont a apporter no- 
tamment dans le domalne des p6daliers. En effet, une 
collision du vehicule a haute vitesse peut dtre si forte 
qu'elle peut occasionner une deformation de la structure 
du vehicule au point de pousser I'ensemble du pedalier 
vers le conducteur. 

[0004] Plus particulierement pour les pedales de 
frein, il est commun d'utiliser une tige pour relier la pe- 
dale de frein a un amplificateur de freinage. La tige se 
translate d'un faible debattementdans I'ampllficateur de 
freinage qui va transformer et envoyer la commande de 
frelner jusqu'aux freins. 

[0005] Malheureusement, dans le cas ou le conduc- 
teur serait en train de freiner lors d'une collision, il peut 
etre gravement blesse si le pedalier est pousse vers lui. 
En effet, le faible debattement de ladite tige ne va pas 
etre a meme de compenser le deplacement du pedalier. 
[0006] Le but de la presente invention est de pallier 
tout ou partie les inconvenients cites precedemment en 
proposant un systeme de recul de constitution simple 
pour une pedale de vehicule automobile qui evite lors 
d'une collision les lesions des membres inferieurs dues 
a I'avancee du tablier. 

[0007] A cet effet, l'invention se rapporte a un systeme 
de recul pour une pedale de vehicule automobile com- 
prenant une pedale, des moyens de transmission de 
I'effort applique sur ladite pedale, des moyens d'enca- 
drement comportant au moins deux plaques sensible- 
ment paralleles et permettant a ladite pedale d'etre 
montee sur pivot caracterise en ce qu'il comporte de 
plus un dispositif d'ecartement desdits moyens d'enca- 
drement non solidaire desdites au moins deux plaques 
permettant au pivot de se desengager desdits moyens 
d'encadrement en cas de choc dudit vehicule automo- 
bile. La pedale n'est alors tenue que par les moyens de 
transmission grace a la liberation de son axe de rotation 
ce qui evite les lesions des membres inferieurs du con- 
ducteur dudit vehicule. 

[0008] Selon l'invention, ledit dispositif d'ecartement 
comporte, avantageusement, des moyens d'actionne- 
ment qui, solidaires dudit pivot, encadrent partiellement 
ladite pedale et des moyens de guidage pour permettre 
de desengager, suivant la violence dudit choc, le pivot. 
Cela permet un desengagement du pivot lie a une avan- 
cee predeterminee du pedalier dans I'habitacle. 
[0009] De maniere avantageuse selon l'invention, 


lesdits moyens d'actionnement comportent une piece 
sensiblement en forme d'un quart de dlsque comportant 
un trou transversal apte a servir de logement audit pivot 
et un evidement longitudinal apte a laisser un espace 

s interieur traverse par une partie dudit pivot sur laquelle 
est montee ladite pedale permettant a la piece, lorsque 
le choc dudit vehicule pousse le pedalier vers ledit ha- 
bitacle, d'imprimer un mouvement de rotation Indult par 
la rencontre avec un autre systeme f onctionnel dudit v6- 

io hicule. Ledit autre systeme fonctionnel comporte pr6fe- 
rentiellement le support de colonne de direction dudit 
vehicule. 

"[0010] Les moyens d'actionnement comportent, 
avantageusement selon l'invention, de plus deux cames 

is sensiblement annulaires situ6es respectivement contre 
chaque face principale de ladite piece et sensiblement 
autour dudit trou pour permettre a chaque came, lors de 
ladite rotation de la piece, d'interagir avec une rampe 
associee, chacune situee sur une desdites au moins 

20 deux plaques paralleles, pour ecarter ces dernieres. 
[0011] Preferentiellement selon l'invention, les 
moyens de guidage comportent deux doigts solidaires 
des moyens d'encadrement s'etendant sensiblement 
horizontalement sur sensiblement le mdme plan hori- 

25 zontal que ledit pivot pour 6vlter une rotation asym6tri- 
que desdits moyens d'actionnement. 
[0012] D'autres particularites et avantages ressorti- 
rontclairement de la description qui en est faiteci-apres, 
a titre indicatif et nullement limitatif, en reference aux 

30 dessins annexes, dans lesquelles : 

la figure 1 est une vue de droite du systeme de recul 
dans son etat non actionne ; 

35 - la figure 2 est une vue de derriere de I'ensemble 
came - rampe selon l'invention ; 

la figure 3 est une vue de droite du systeme de recul 
dans son etat actionne. 

40 

[0013] Dans I'exemple illustr6 a la figure 1, on peut 
voir que le systeme de recul 1 comporte principalement 
une pedale 2, une piece 3 sensiblement en forme de 
quart de disque et des moyens d'encadrement 4. 

45 [0014] La pedale 2 est de forme incurvee et comporte 
a une de ses extremes 2a, un patin 5 apte a etre utilise 
par le conducteur pour pousser la p6dale 2. A sa deuxie- 
me extremite 2b, la pedale 2 comporte un trou 6 per- 
mettant de solidariser ladite pedale avec une tige 7 re- 

50 liee preferentiellement a un systeme de freinage (non 
represente). 

[0015] Aux exemples Hlustres aux figures 1 et 2, on 
peut voir que la p6dale 2 est montee sur un pivot 8 entre 
deux plaques paralleles 9 que comportent les moyens 
55 d'encadrement 4 au moyen de trous 12'. Ces moyens 
d'encadrement peuvent comporter en plus une troisie- 
me plaque 10 permettant de rigidifier le pedalier. les 
moyens d'encadrement 4 sont fixes preferentiellement 
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contre le tabller (non represents) du vehicule automo- 
bile, Dans Pexemple de la figure 2, on peut voir que cha- 
que plaque 9a et 9b supporte une rampe respective- 
ment 11 a et 11 b. 

[0016] Dans les exemples illustres aux figures 1 et 2, 5 
on peut voir la piece 3 sensiblement en forme de quart 
de disque. Elle comporte k sa base un trou transversal 
12 qui, en vis-&-vis des trous 12' realises dans les pla- 
ques paralleles 9, est apte k accueillir le pivot 8 sensi- 
blement de forme cylindrique. 
[0017] La piece 3 comporte egalement un evidement 
longitudinal 13. Comme illustre dans Pexemple de la fi- 
gure 2, on peut voir que cet evidement coupe le trou 1 2. 
En effet k cette figure, une partie du pivot 8 entre et sort 
des flancs de la piece 3 et traverse Pespace evide 13 de 
cette derniere. Cette partie du pivot 8 est utilisee pour 
y monter la pedale 2 qui peut ainsi tourner par rapport 
&lui. 

[001 8] Autour de chaque extremit6 du trou 1 2 realis6 
dans la piece 3, on peut voir une came respectivement 
14a et 14b. Elles font vis-^-vis avec les rampes 11 . 
[0019] Lors d'un fonctionnement normal, c'est-&-dire 
en dehors d'un accident occasionnant une deformation 
du tabliersur lequel le systeme de recul 1 est monte, le 
conducteur appuie sur le patin 5 pour commander pre- 
ferentiellement le systeme de freinage. Cette poussee 
fait tourner la pedale 2 autour du pivot 8 et induit unmou- 
vement de translation de la tige 7 qui permettant ainsi 
de commander ledit systeme de freinage. 
[0020] Lors d'un choc frontal violent, le systeme de 
recul 1 est pousse vers preferentiellement le support de 
colonne de direction 1 5. Le systeme de recul 1 est done 
declenche en fonction de la distance qui le separe dudit 
support de colonne de direction. 
[0021] Le systeme de recul 1 entre en contact avec 
le support 1 5 par le haut de la piece 3. Au f ur et & mesure 
que le systeme de recul 1 est pousse vers le support 
15, la piece 3 imprime un mouvement de rotation initie 
par la butee contre le support 15. Cette rotation oblige 
les cames 1 4a et 1 4b k entrer en contact avec respec- 
tivement les rampes 11 a et 11b contenues sur respec- 
tivement les plaques 9a et 9b. 
[0022] L'effort, exerce par le rapprochement entre le 
systeme de recul 1 et le support 15, etant plus grand 
que celui k fournir pour continuer k faire tourner les ca- 
mes 1 4a et 1 4b contre les rampes 1 1 , que ladite rotation 
est favorisee. Elle oblige done les plaques 9a et 9b k se 
deformer sensiblement autour de ses trous 12' par le 
mouvement de poussee helicoidal de chaque came 14 
contre sa rampe associee 1 1 . Tant et si bien que quand 
la rotation a depasse un angle predefini, le pivot 8 est 
libere des trous 12'. Preferentiellement selon Pinvention, 
il est Iib6re pour une rotation de la piece 3 inferieure k 
90 degr6s. 

[0023] Comme dans Pexemple illustre k la figure 3, la 
pedale 2 est alors uniquement tenue par sa tige 7 et les 
mouvements de la piece 3 sont totalement tributaires 
des mouvements de la pedale 2. Les lesions du membre 


Inferieur, dues k la remontee de la pedale 2 en cas de 
choc, sont ainsi minimisees. 

[0024] Enf in, pour eviter une rotation asymetrique de 
la piece 3, il peut etre ajoute des doigts 16 solidaires 
des moyens d'encadrement 4 pour gulder la piece 3 k 
partir de chacune de ses surfaces principales et ainsi 
rendre plus precis le mecanlsme du systeme de recul 1 
de la pedale 2. 

[0025] Bien entendu, la presente invention ne se limi- 
te pas k Pexemple illustre mais est susceptible de diver- 
ses variantes et modifications qui apparaitront k Phom- 
me de Part. En particulier, la piece 3 peut etre de confi- 
guration differente. 
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Revendications 

1. Systeme de recul (1) pour une pedale de vehicule 
automobile comprenant une pedale (2), des 

20 moyens de transmission (7) de l'effort appliqud sur 
ladite pedale, des moyens d'encadrement (4) com- 
portant au moins deux plaques (9) sensiblement 
paralleles et permettant k ladite pedale d'etre mon- 
tee sur pivot (8) caracterlse en ce qu'il comporte 
25 de plus un dispositif d'ecartement desdits moyens 
d'encadrement non solidaire desdites au moins 
deux plaques permettant au pivot (8) de se desen- 
gager desdits moyens d'encadrement en cas de 
choc dudit vehicule automobile. 

30 

2. Systeme de recul (1) selon la revendicatlon 1 , ca- 
racterlse en ce que ledit dispositif d'ecartement 
comporte des moyens d'actionnement qui, solidai- 
res dudit pivot, encadrent partiellement ladite peda- 

35 le et des moyens de guidage pour permettre de de- 
sengager, suivant la violence dudit choc, le pivot. 

3. Systeme de recul (1) selon la revendication 2, ca- 
racterlse en ce que lesdits moyens d'actionne- 

40 ment comportent une pldce (3) sensiblement en for- 
me d'un quart de disque comportant un trou trans- 
versal (12) apte k servir de logement audit pivot et 
un evidement longitudinal (13) apte k laisser un es- 
pace interieur traverse par une partie dudit pivot sur 
45 laquelle est montee ladite pedale permettant k la 
piece (3), lorsque le choc dudit vehicule pousse la 
pedale (2) vers ledit habitacle, d'imprimer un mou- 
vement de rotation induit par la rencontre avec un 
autre systeme fonctionnel dudit vehicule. 

50 

4. Systeme de recul (1) selon la revendication 3, ca- 
racterls6 en ce que les moyens d'actionnement 
comportent de plus deux cames (14) sensiblement 
annulaires situees respectivement contre chaque 

55 face principale de ladite piece et sensiblement 
autour dudit trou pour permettre k chaque came 
(14), lors de ladite rotation de la piece (3), d'interagir 
avec une rampe (11 ) associee, chacune situee sur 


10 


3 


11/30/2006, EAST Version: 2.1.0.14 


5 


EP 1 481 860 A1 


6 


une desdites au molns deux plaques paralleles, 
pour 6carter ces dernieres. 

5. Systeme de recul (1 ) selon Tune des revendications 

2 a 4, caracterlse en ce que les moyens de guida- 5 
ge comportent deux dolgts (16) solldaires des 
moyens d'encadrement (4) s'6tendant sensible- 
ment horizontalement sur sensiblement le m§me 
plan horizontal que ledlt pivot pour eviter une rota- 
tion asymStrique desdits moyens d'actionnement. 10 

6. Systeme de recul selon Tune des revendications 3 
a 5, caracterlsd en ce que ledit autre systeme 
fonctionnel comporte le support (15) de colonne de 
direction dudit v6hicule. ™ 
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